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Genel Hiikiimler

Turkiye sinirlari iginde dizenlenecek tiim motosiklet yariglarinda TMF tarafindan
yayinlanan kurallar gegerlidir. Ulusal yonetmelikte yer almayan hususlarda
Uluslararasi Motosiklet Federasyonu (FIM) kurallari esas alinacaktir.

Bu yonetmelikteki maddeler Teknik Kurul’'un karari olmadikga degistirilemez.
Maddeler lizerindeki kesin yorum Teknik Kurul tarafindan yapilir.

Sorumluluk

Yariglara katilan tiim yariscilar motosiklet sporunun ve 6zellikle yarislarin, dogalari
geregi tasidigi ve tamamen ortadan kaldirilamaz tehlikelerini bilirler ve yarisa
katilmakla bu riski kendi istekleriyle Ustlendiklerini pesinen kabul etmis sayilirlar.

Yariggilara, bu riskleri azaltmak igin yaristan 6nce yaris yonetmeliklerinin izin
verdigi siire ve usulde yaris parkurunu / pistini incelemeleri, tanimalari,
o6grenmeleri ve yarisa katilmak konusunda son kararlarini bu gozlem ve
deneyimlere gbre vermeleri bu yonetmelikle tavsiye edilmistir.

Yariglar esnasinda, gorevlilerin, yariscilarin, teknisyenlerin ve izleyicilerin
meydana gelen kazalardan ve ugrayabilecekleri hasarlardan dolayi Tirkiye
Motosiklet Federasyonu’na, Organizator Kuliibe, Organizasyon Komitesi'ne ve
diger tiim ilgili resmi gorevlilerine maddi ve manevi hicbir sorumluluk
yliklenemez, riicu edilemez. Yarisgl kendisine, aracina ve donanimina verecegi
hasar ve tim olumsuz sonuglardan timuyle kendi sorumludur, rlicu edemez.

Her durumda, yarisgl yaris boyunca kendisinin ve diger yarisgilarin givenligini
tehlikeye atmayacak bigimde davranmakla yukamla sayilir.

Yarigcilar trafige acik alanlarda yaris etkinligini mazeret gostererek trafik
kurallarini ihlal edemezler.

Her yariscl veya takim Tirkiye Enduro Sampiyonasi Yonetmeliginin tamamini
bilmek zorundadir. Yarisa kayit yaptirmis her yarisginin bu yénetmeligin tim
maddelerini bildigini ve uyacagini, aksi durumda bu yonetmelik ve Disiplin
Yonetmeliginde belirtilen cezalarin uygulanacagini kabul eder.

Giivenlik Onlemleri
Yasal izinler polis veya jandarma tegkilatlarindan alinacak ve belgelendirilecektir.

Yarig slresince ambulans, doktor, itfaiye ve parkur iginde her noktaya hizli bir
sekilde ulasabilecek 6zellikte kurtarma araci hazir bulunmalidir. Yaris veya
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antrenman sirasinda ambulans, doktor ve itfaiyenin yaris bdlgesini zorunlu olarak
terk etmesi durumunda, yedek ambulans, doktor veya itfaiye yaris bolgesine
ulasana kadar yaris durdurulur. Belirtilen glivenlik araglarinin yarig etkinlik
alaninda hazir bulunmamasi durumunda kesinlikle start verilmez.

Yarig parkuru icin, parkur lizerinde her noktaya ulasabilecek 6zellikte (ATV, 4x4
arazi araci, vs.), yeterli sayida yangin séndirme tlipl ve yangin sondiirme
ekipmani ile donatilmis araclar itfaiye araci olarak gérev yapabilir. Ancak padokta
en az 4 adet yangin séndirme tpu bulundurulmasi zorunludur. Yariscl parki
(padok), 6zel seyirci alanlari, test alani, idari ve teknik kontrol alani, resmi gorevli
alani, kapall park, start alani, 6zel otopark ve zaman kontrol noktalarinin
guivenligini saglamak amaciyla yaris etkinligi stiresince yeterli sayida giivenlik
personeli (polis, jandarma ve/veya 0zel glvenlik glgleri) ve glvenlik
seritleri/bariyeri saglanmaldir.

Tim bu 6nlemlerin alinmasi ve hakem kontrol noktalarinin giivenliginin
saglanmasi organizator kullip sorumlulugundadir.

Seyirciler icin, uygun alanlar belirlenerek, 6zel seyirci alanlari olusturulabilir.
Ozellikle kapali park, zaman kontrol (hakem) noktalari, start alani ve parkura,
seyircilerin uzakhdi en az 2'ser metre olmalidir.

Yarig etkinlikleri sliresince, yarig parkuru veya etkinlik alani iginde, yaris
yonetmeliginde belirtiimeyen baska yaris veya etkinlik yapilmasi TMF’ nin iznine
baglidir. Yaris etkinligi siiresince parkur lizerinde arag kullanimi gerektiren ve
gosteriler dahil olmak Gzere bitln etkinlikler igin en az 5 gtin 6nceden TMF
Enduro Komisyonu’ ndan izin alinmasi gereklidir.

Ticari veya reklam amagl baska herhangi bir etkinlik icin yariggi, takimi veya
sponsoru organizator kuliipden izin almak ve talep edilen Ucreti 6demek
zorundadir. Aksi takdirde tanitim brosiir dagitimi, Uicretli veya (icretsiz herhangi
bir hizmet vermek satis yapmak ve benzeri her tirll ticari faaliyet yapmak
yasaktir.



1. SPORTIF YONETMELIK

1.1 GIRIS

Enduro Yarislari, 6nceden belirlenmis ve yaris yonetmeliginde belirtilen sartlar
altindaki yaris parkurlarini tamamen kat etmek zorunda olan yariscilarin,
yeteneklerinin ve motosikletlerinin dayanikliiginin test edilmesi esasina dayanir.

Turkiye Enduro Sampiyonasi’ na katilan butiin organizatdr kulGpler, yariscilar,
takimlar ve resmi gorevliler, kendileri veya temsilcileri ve kendi gorevlileri adina
Turkiye Motosiklet Federasyonu Kurallarinin bitiin maddelerine uymayi kabul
etmis sayilirlar.

Tim ulusal sampiyona veya mahalli enduro yariglari, TMF Enduro Yonetmeliginde
belirlenen kurallara gore diizenlenecektir. Farkl kurallarla diizenlenmek istenen
0zel yanslar igin TMF Enduro Komisyonu’ nun onayi alinmalidir.

Yariscilarin, mekanikerin, ve taraftarlarinin padok ve diger baglantili béliimlerde,
zihinsel ve fiziksel yetenekleri etkileyecek, sportif anlayisla bagdasmayan ve
motosiklet sporunun giivenligini tehlikeye sokacak, icki veya ve buna benzer
maddeleri bulunduramazlar ve kullanamazlar.

Yaris etkinligi stiresince parkur iginde ve disinda yariscilar kendi davraniglarindan
oldugu kadar, taraftarlarindan, ekiplerinden, temsilcilerinden ve teknisyenlerinden
de sorumludurlar. Bu kisilerin yapacaklari disiplinsiz ve sportmenlige uygun
olmayan davraniglardan dolayi yarisclya ceza uygulanir.

Bu cezalar su sekildedir:
Birinci ihlal  : Jari kurulunun uygun gordiigu ceza
Ikinciihlal  : TMF Disiplin Kurulu’ na sevk

1.2 ORGANIZATORLER

Organizatdrler TMF tarafindan belirlenir.Yarigin kurallara uygun bir sekilde
yuriimesinden ve bu amacla, resmi gorevliler disinda, bltiin personel ve
donanimin yerlestiriimesinden sorumludur.

Organizatorler yaris sonrasinda, TMF Enduro Komisyonu tarafindan belirlenen
kriterlere gore degerlendirilip, raporlandirilacaktir.

1.3 RESMI GOREVLILER

Yaris ek yonetmeliginde yer alan biitiin resmi gorevliler gdzlemlemek ve
yonetmek amaciyla gdrev yaparlar. Hastalik ve zorunlu haller diginda bittin yaris
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etkinliklerinde bulunmak zorundadirlar. Yaris etkinliginde yer alan yarisgi,
mekaniker veya sponsorlar resmi goérevli olarak atanamaz.

Hangi sifatla olursa olsun padokta veya parkurda bulunan herkes ve tiim servis
ve resmi gorevli araclar tim etkinlik boyunca mutlaka gecerli bir izin belgesi
tagimak zorundadir. Gorevlilerin her kontrollinde ilgililer bunu géstermekle
yukimltdrler.

1.3.1 Genel Direktor
Genel Direktér sampiyona yarislarinin en Ust dlizey gorevlisidir. Jiri disinda
etkinlikteki her gdrevli genel direktoriin emri altindadir.

1.3.2 Yans Direktori

Yarig Direktord, yarisin TMF Enduro Yonetmeliklerine uygun olarak
yurittilmesinden sorumludur. Jiri Kurulu toplantilarina katiir ancak oy kullanma
yetkisi yoktur. 2012 yilindan itibaren ilgili bransta gegerli FIM veya TMF Direktdr
lisansi olmasi zorunludur.

Yaris Direktoriiniin gorev ve sorumluluklari:

—Yaris parkurunun TMF Enduro Yonetmeligi'ne uygun ve eksiksiz olarak
hazirlanmasini ve yarisilabilir durumda olmasini saglamak;

—T0lm resmi gorevlilerin, glvenlik, tibbi ve destek birimlerinin sorumlu olduklar
gorevleri yerine getirebilir durumda gorev yerlerinde hazir bulunmalarini
saglamak;

— Yaris glivenligini ilgilendiren acil durumlarda, Genel Direktor’ (n onayi ile yarisin
startini ertelemek, parkurun tekrar yarisilabilir hale getirilmesi igin yansi
durdurmak, parkurun veya testin bir kismini veya timinu iptal etmek;

—Sadece giivenlik nedeniyle gerekli gérdiigl hallerde bir yarisginin start almasini
engellemek veya yariscinin diskalifiye edilmesini 6nermek;

—TMF Yonetmelik ve Kurallarinin uygulanmasini saglamak ve kural ihlallerini Jiri
Kurulu’ na bildirmek;

—Resmi gorevlilerin uyari ve talimatlarina uymayi reddeden yarisci ve kisilerin
yaris, parkur veya yaris bolgesinden c¢ikariimasini talep etmek, gerekli durumlarda
guvenlik goérevlilerini bilgilendirmek;

—Yarisa yonelik verdigi yada verecegi kararlari Jari Kurulu’ na bildirmek ve itiraz
dilekcelerini teslim alarak Jiri Kurulu’ na iletmek;

—Juri Kurulu’ na verecegi rapora yonelik hakemlerden ve diger resmi
gorevlilerden raporlarini ve diger 6nemli bilgileri almak;

—Gerekli gordiigl zamanlarda resmi gorevliler ve/veya yariscilar ile brifing
yapmak.



1.3.3 Teknik Kontrol Sorumlusu

Yarisa katilacak motosiklet ve ekipmanin, Enduro Teknik Yonetmeligine ve Yaris
Ek Yonetmeligine uygunlugunu denetlemek, raporlamak ve teknik itirazlardan
sorumludur. Teknik Kontrol Raporunu, ilk jari toplantisi saatine kadar Juri Kurulu’
na iletmek zorundadir.

1.3.4 Bashakem

Yarista kullanilacak hakem malzemelerinin teslim alinmasi, hakemlere dagitiimasi,
hakem heyetinin organizasyonu, tim resmi zaman donaniminin senkronizasyonu
ve yariscilarin kural ihlallerine iligkin hakem raporlarinin direktére iletilmesinden
sorumludur.

1.3.5 Hakemler

Bashakem denetiminde uyarilar yapar ve ihlalleri 6nce s6zli sonra yazili olarak
bildirirler.

Bir yaris igin gerekli hakem sayisi ve lisans derecesi, TMF Enduro Komisyonu
tarafindan belirlenir ve Merkez Hakem Kurulu’ ndan talep edilir.

1.3.6 Saghk sorumlusu

Tibbi konulardan ve tibbi miidahalelerin organizasyonundan sorumludur. Doktor
veya saglik gorevlisi olmasi tavsiye edilir.

Tibbi midahale olmasi durumunda, yaris jurisine yazili rapor vermesi gereklidir.

1.3.7 Parkur sorumlulan

Parkurun ydnetmeliklerde belirtilen sartlara uygun olarak diizenlenmesinden ve
yaris etkinligi stiresince uygun sartlarda tutulmasindan sorumlulardir. Yaris
Direktori emir ve yetkisi altinda, gerekli durumlarda sorumlu olduklar bdlgelerde
parkura miidahale etmek icin yeterli sayida ekip ve ekipmanlari ile yaris boyunca
hazir olmaldirlar. Parkur sorumlulari baska hicbir gérevde bulunamazlar.

1.3.8 Giivenlik Sorumlusu

Yaris etkinligi siiresince, yaris etkinlik bolgesinin tiimiiniin glivenliginden
sorumludur. Glvenlik ekibinin (polis, jandarma, bekgi, 6zel glivenlik glgleri, vs.)
koordinatori olup Yaris Direktorl yonetimi altinda gorev yapar.

1.3.9 Jiiri

Jari, TMF kurallari uyarinca yarisin denetlenmesi, goézlenmesi ve cezalarin
kararlastiriimasi gérevlerini yerine getirerek yarisin en (st diizeydeki denetimini
gerceklestiren ve yarisin resmi sonuclarini onaylayan organdir.

Juri, bir yans etkinligi boyunca ortaya cikabilecek itirazlarin muhatabi olan ve bu
itirazlari goriserek karara baglamaktan sorumlu tek organdir.

Jari Kurulu, bir bagkan ve 2 liyeden olusur. Baskan ve bir juri tyesi TMF Enduro
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Komisyonu tarafindan, dider jiri Gyesi ise organizator tarafindan onerilir. Jiri
Uyeleri sadece TMF Teknik Kurulu'na karsi sorumludurlar.

Jiri Kurulu’ nun TMF Enduro Yonetmeligi ve diger kurallara ekleme veya
degisiklik yapma yetkisi yoktur. TMF Disiplin Yonetmeliklerinde belirtilen cezalari
uygulayabilirler.

Jiri karari en az 2 kisi ile alinir. Baskan yoklugunda 2. liye baskan olur. Her Jiri
dyesinin 1 oyu vardir. Kararlar oy cogunlugu ile alinir. Esitlik halinde baskanin oyu
2 sayilir.

2012 yihindan itibaren jlri olarak gorev yapacak kisilerin Enduro igin gegerli FIM
veya TMF Juri Lisansina sahip olmasi zorunludur.

1.3.9.1 Jiiri Bagkani

Juri Bagkani, Jiri Kurulunun aldigi kararlarin TMF Yonetmelikleri, TMF Enduro
Yonetmeligi ve Yaris Ek Yonetmeligine uygunlugunu denetler. Jiiri bagkani resmi
gorevlileri ve bagka kisileri de jiri toplantisina davet edebilir ancak bunlarin oy
hakki yoktur.

1.3.9.2 Jiiri Bagkani ve Jiirinin Gorevleri

a) Etkinligin diizglin ve kurallara uygun bir sekilde akisini denetlemek;

b) Teknik kontrol ve yariglarla ilgili resmi gorevlilerin raporlarini degerlendirmek;
c) idari ve teknik kontrol isleyisini denetlemek;

¢) Sampiyona yonetmeligine aykiri gérdiigi her husus igin yaris direktoriine
tavsiyelerde bulunmak;

d) Her tiirli yanis yonetmeligi ihlalini degerlendirmek ve rapor etmek;
e) Start Listesi ve yarig resmi sonugclarini onaylamak;

f) Yaris direktdriiniin aldigi her tiirlli karara yapilabilecek itirazlari sonuca
baglamak; (Jiri itiraz siresinin sonuna kadar biitiin donanim ile birlikte hazir
durumda beklemek zorundadir. Bu sire igerisinde bitlin hakemler ve resmi
gorevliler, Juri" nin ydnetiminde kalirlar.)

g) Ilgili yénetmelikler uyarinca, yetkisi dahilinde cezalar vermek ve uygulamak;
gerek gordiigi durumlarda TMF Disiplin Kuruluna sevk etmek;

h ) Yaris sirasinda ve 6ncesinde test etaplarini ve gerekli gérdigii durumlarda
tlim yanis parkurunu veya bir kismini denetlemek veya gorev verecegi kisilere
denetletmek.



1.3.9.3 Jiiri Toplantilari

Jiri Baskani, yaris etkinliginin herhangi bir aninda ve gerekli gérdiigi hallerde jiiri
kurulunu toplantiya cagirabilir ancak en azindan asagida belirtilen zamanlarda
toplanti diizenler:

a) Idari ve Teknik Kontrol sonrasi
b) Yaris starti dncesinde
c) Etkinligin sonunda

Jari 1. Toplantisi idari ve teknik kontrol sonrasinda diizenlenmelidir. 1. toplantida:

Kayit yaptiran yariscilara iliskin kayit formlarinin incelenmesi, eksiklerin
raporlandirilmasi;

Gegici lisans listesinin hazirlanmasi ve Tek Yariglik Lisans formlarinin
onaylanmasi;

Teknik Kontrol raporunun incelenmesi;

Yarig direktoriinden parkura iliskin son bilgilerin alinmasi;

Yarig givenligi ile ilgili dnlemleri gdzden gegirilmesi;

Yasal izinlerin ve yarig sigortasinin incelenmesi;

Yariscilar ve takimlardan gelen yarisa iliskin taleplerin degerlendirilmesi;
Start listesinin hazirlanmasi ve onaylanmasi;

Yarig starti dncesinde dlizenlenen 2. toplantida:

Son Teknik Kontrol hakkinda Teknik Kontrol Sorumlusundan bilgi alinmasi;
Son start listesinin diizenlenmesi ve onaylanmasi;

Yarig parkuru hakkinda en son durum hakkinda Yarig Direktorii’nden bilgi
alinmasi;

Tim resmi gorevlilerin ve giivenlik ekibinin hazir olduguna iliskin bilginin
alinmasi gereklidir.

Etkinligin sonundaki 3. toplantida ise:

Gegici sonuclara itirazlarin dederlendirilmesi;

Kaza ve abondone raporunun bashakemden alinmasi;

Varsa yarali yariscilar hakkinda son bilginin Tibbi Sorumlu’dan alinmasi;
Hakem raporlarinin incelenmesi;

Ceza listesinin hazirlanmasi;

Kesin sonuglarin onaylanmasi gergeklestirilir.
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1.3.9.4 Jiiri Toplantisi Raporlan

Juri kararlari ve toplanti raporlari en kisa slirede yaris sekreteri tarafindan
tutanak haline getirilmeli ve tlim jlri Gyelerince imzalanmalidir.

Juri tarafindan yariscilara yonelik uygulanan her tirli ceza kararlari, tutanak
haline getirilmeli ve bir kopyasi yaris sekreteri tarafindan ilgili yarisciya veya
takimina teslim edilmelidir.

Imzali toplanti raporlar, jiiri kararlari, gecici lisans formlari, kayit formlari, teknik
kontrol raporlari ve formlari, direktor raporu, yaris sigortasi, yaris yasal izinleri,
yaris sonuglari ve juri tarafindan incelenen tim raporlar, yaris dosyasi ile en geg
yaristan sonraki 3 giin iginde JURI BASKANI tarafindan TMF’ ye gdnderilmelidir.

1.4 YARIS EK YONETMELIGI, KAYIT FORMLARI VE KAYITLAR

1.4.1 Yans Ek Yonetmeligi:

Gegerli TMF organizator lisansina sahip kullipler asgari stirelere uymak ve ulusal
sampiyona igin takvimlerini onaylatmig olmak sartiyla, diizenleyecekleri yariglarin
ek yonetmeliklerini TMF Enduro Komisyonu tarafindan éngorilen érnege uygun

olarak hazirlar ve onaylandiktan sonra hemen yayinlarlar.

Organizator kulliplerin diizenleyecedi mabhalli yarislar ve 6zel yarislar igin de yaris
ek yonetmeligi hazirlanmasi zorunludur.

Yaris ek yonetmeliginin onaylanmasi ve kayitlarin agilmasindan itibaren ek
yonetmelik (izerinde higbir degisiklik yapilamaz. Bununla birlikte, yaris etkinligini
onemli diizeyde etkileyebilecek oladan disi durumlarda, ek yonetmelik {izerinde
degisiklik yapma yetkisi yaris 6ncesinde TMF Teknik Kurul ve Enduro Komisyonu
'na, yaris sirasinda ise yukaridakilere ek olarak yaris jurisine aittir. Yaris
oncesinde yapilan degisiklikler TMF tarafindan, yaris sirasinda yapilan degisiklikler
ise JUri Kurulu tarafindan duyurulur.

TMF tarafindan onaylanmamig veya onaylanan disinda farklilik tasiyan yada eksik
bir ek yonetmeligin yaris etkinligi icin, organizatdr kullip tarafindan herhangi bir
ortamda dagitiimasi, ilan edilmesi veya duyurulmasi yasaktir.
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1.4.2 Enduro Yarislan Icin Asgari Siireler

Yaris ek yonetmeliginin TMF’ ye ulastirilmasi : Yaris startindan 20 giin
once

Onaylanmis ek yonetmeligin yayinlanmasi : Yaris startindan 10 gin
once

Kayitlarin kapanmasi : Yaris programinda
belirtildigi sekilde

Start sirasina gore yarisci listesinin ilani : Son teknik kontrol
sonrasl

Yaris dosyasinin TMF’ ye ulastiriimasi : Odiil téreninden sonra
3 gln icinde

Yaris ek yonetmeliginin TMF’ ye asgari stirede ulastirilmamasi durumunda gecikme
icin 300 TL para cezasI uygulanir. Asgari surelere uyulmasi kurali 6zel yariglar igin
de gecerlidir.

1.4.3 Kayitlar

Yariglara katiimak isteyen, ilgili sezon igin gegerli lisansa sahip yarisgilar, kayit
formlarini yanig 6ncesi Persembe glini saat 17:00' ye kadar, organizatdr kuliibe
ulagtirmalidirlar.

Yariga katiimak isteyen tlim yariggilar ilgili yaris icin yayinlanan kayit formunu
eksiksiz doldurmak zorundadirlar. Kayit formu, idari kontrolde resmi goérevlilerce
incelenecek ve juri Uyesi huzurunda yariscl tarafindan imzalanacaktir. Kayit
formlarinda yarigginin islak imzasi zorunludur.

Organizator kulip herhangi bir kaydi TMF yaris jurisinin onayini almak sartiyla
reddetme hakkina sahiptir. Kayit formunda eksiklik veya yanlis bildirim tespiti
halinde ilgili yanisginin kayd iptal edilecektir.

1.4.4 Kayit iicreti

Kayit Ucretleri TMF tarafindan agiklanmis olan limitleri agamaz. Yariscinin start
almamasi durumunda, kayit lcreti iade edilir. Sigorta tutari iade edilmez.

1.4.5 Sigorta

Organizator kullip tarafindan yaptirilacak ilave sigorta sadece yariscilarin tGglincl
sahislara veya Uglincl sahislara ait mallara verecekleri hasarlari belli sinirlar
dahilinde karsilar. Bu sigorta yariscilarin veya idarecilerin, kasko veya ferdi kaza
sigortasi degildir.
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Yariscilarin yarisa katildiklari motosikletlerin T.C Trafik Kanunu hikimlerine goére
mali mesuliyet sigortali olmalari gerekiyorsa bu sigortanin da yaptirilmis ve
primlerinin 6denmis olmasi zorunludur.

Organizatdr kullip tarafindan yaptirilacak sigortanin gecerliligi yarisin startinda
baslar ve yarisin sonunda veya ekibin yarisi terk etmesi veya diskalifiye edilmesi
durumunda sona erer. Yarisin resmi antrenmani mevcut ise resmi antrenman
sdrecini de sigorta kapsamina alinacaktir.

Servis araclar ve ekipleri, organizator kullip tarafindan verilen plakalari veya
kartlan tasisalar dahi sigorta kapsami digindadirlar. Sigorta bedeli kayit yaptiran
yarisgidan alinacaktir.

1.4.6 Katilabilir yariscilar:

Ilgili sezon icin gegerli TMF Enduro yarisci veya takim lisansina sahip gercek ve
tizel kisiler katilabilirler. A sinifi yariglar agik yarislar olup bagh bulundugu ulusal
federasyondan gecerli lisansa, FIM veya UEM uluslararasi lisansa sahip yariscilar
da katilabilirler. Takim halinde yariglara katilmak isteyenler ayrica TMF’ den takim
lisansi alacaklardir.

Ilgili sezon icin gegerli yarisci lisansi olmadigi halde enduro yarislarina katilmak
isteyen yariscilar, katiimak istedikleri her yarista Tek Yarislik Lisans Bagvuru
formunu doldurarak, (varsa) lisans Ucretini idari kayit masasina 6demelidir.
Eksiksiz doldurulmus Tek Yariglik Lisans bagvuru formu, juri kurulu tarafindan
onaylandiktan sonra ilgili yarisci kayit yaptirmaya hak kazanir. Jiri Kurulu’ nun
Tek Yariglik Lisans bagvurusunu reddetme yetkisi vardir, bu durum gerekgesi ile
birlikte jiri tutanaklarinda raporlanir.

2012 yilindan itibaren yariscilar icin B sinifi motosiklet ehliyeti zorunludur.

1.4.7 Yas Siniri

a. Enduro 1,2,3 sinifi yaniglarina ilgili sezonun herhangi bir tarihinde 17. yasindan
gun almis veya alacak yarisgilar katilabilirler.

b. Veteran sinifi yariglarina, ilgili yans sezonunda 45 yasindan giin almis veya
alacak olan olan yariscilar katilabilirler.

c. Enduro 1,2 ve 3 icin 45 yasindan buiyuk yariggilar, kendi gruplarinda ilk 3’e
girenler dahil olmak Uzere; isterlerse bir Ust gruba gegmezler. Bu kural ilgili
yarisgilar icin sezon icinde yaristigi ilk yarista ve ancak 1 kez uygulanabilir. Grup
tesbitinde yonetmelige ragmen anlasmazlik olmasi durumunda yaris jirisi kesin
karari verir. Bu karar alirken ilgili yansginin gértisiiniin mutlaka yazili olarak
alinmasi zorunludur. Bu kararin temyizi ancak ilgili yariscinin yazili bagvurusu ile
TMF Enduro Komisyonu’ nca yapilabilir.
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1.5 SINIFLAR

Enduro Yariglari Enduro 1, Enduro 2, Enduro 3 ve Veteran olarak 4 ana sinifta
dizenlenecektir. Veteran harig her ana sinifta A ve B olarak 2 ayri grup vardir ve
bunlarin puanlamalari ayn yapilacaktir. Siniflarin ve gruplarin isimlendirmeleri,
sinif+grup

(Enduro 1A sinifi veya Enduro 2B sinifi vb.) seklinde olacaktir.

Yarisacak olan motosikletin sinifi, her yaris 6éncesinde teknik kontrol sorumlusu
tarafindan motor hacmine gére onaylanir. Motor hacminde modifiye olmasi
halinde gegerli motor hacmini belirten dékiiman (ruhsat, homologasyon fisi, vb.)
fotokopisi teknik kontrol sorumlusu tarafindan kontrol edilerek teknik kontrol
formuna eklenmelidir.

Yarigcl, motor hacminin dahil oldugu siniftan baska sinifta kayit yaptiramaz. Ayni
motosikletle birden fazla yariscl yarisamayacadi gibi, bir yarisci da birden fazla
motosikletle yarigamaz.

2 zamanl motosiketler icin siniflar
Enduro 1 : 125 cc'ye (125cc dahil) kadar olan 2 zamanli

Enduro 2 : 126-250 cc'ye (250 cc dahil) kadar olan 2 zamanli
Enduro 3 : 251 cc ve Ustl 2 zamanli

4 zamanli motosiketler icin siniflar

Enduro 1 : 250 cc'ye (250 cc dahil) kadar olan 4 zamanl
Enduro 2 : 251-450 cc'ye (450 cc dahil) kadar olan 4 zamanli
Enduro 3 : 451 cc ve Ustl 4 zamanli

Veteran ve bayanlar : Tim motor hacimleri, 2 ve 4 zamanli

1.5.1 Gruplar

a. Enduro yarislarina yeni katilanlar, B grubunda baslarlar. Sezon sonunda B
grubunda veya Genel Klasmanda ilk 3 sirayi alan yariscilar bir sonraki sezon A
grubuna gecerler (Md. 1.4.7, c bendi haric).
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b. Son 10 yildir Motokros ve Enduro Tirkiye Sampiyona ‘larinda A grubunda
yarismis yariscilar, B grubunda yarisamazlar.

¢. Son 5 yildir yurtdisinda uluslararasi enduro yarislarinda yarisarak dereceye
girmis yariscilar A grubunda yarisirlar.

d. A grubundan B grubuna gecis yapilamaz. B grubunda yarisan bir yarisci sezon
icinde yazili bagvurusu ve Teknik Kurul tarafindan onaylanmasi durumunda bir
ust gruba gegebilir ancak puanlarini tagsiyamaz.

1.5.2 Veteran ve Bayanlar Sinifi

Yaris ek yonetmeliginde belirtilmesi kosulu ile toplam yaris uzunlugunun %60
veya farkl parkur uygulanabilir. Farkli yaris uzunlugu gecerli olmasi durumunda,
Veteranlar sadece sinif puanlamasi igin yarisirlar, genel klasman puanlamasina
dahil edilmezler.

Enduro Komisyonuna yeterli sayida bagvuru olmasi halinde, takvimde yer alan
uygun yariglar belirlenerek, sampiyonadan ayri puanlama ve 6zellestirilmis parkur
sartlarinda “TMF Enduro Bayanlar Kupasi” diizenlenebilecektir.

Bir sampiyona veya kupa yarisinda, Veteran ve Bayanlar sinifinda en az 2 yarisgl
kaydi olmamasi durumunda ilgili sinif/kupa yarisi iptal edilir.

1.6 YARISCI NUMARALARI

TMF Enduro Yonetmeligi ekinde yer alan sekil, 6lgliler, renk ve font tipleri disinda
hazirlanan numara tabelasina sahip motosikletler teknik kontrolden gecemezler.
Numara tabelalarinin ydnetmelige uygun sekilde hazirlanmasi tiimiiyle yarisginin
sorumlulugundadir.

Motosiklet tzerinde yariggl numarasi disinda numara olamaz. Numara tabelasi
Uzerinde, yariggl numarasi haricinde higbir sekil, yazi, logo,reklam vb.
bulundurulamaz.

Yarisgli numaralarinin teknik kontrol sorumlusu tarafindan uygun bulunmamasi
halinde yarisci start alamaz.

1.6.1 Numaralarin boyut ve renkleri :

Her motosiklette sag, sol ve 6nde olmak Ulzere 3 adet numara tabelasi
bulunmaldir. Numara rakamlari en az 160 mm yukseklik, 80 mm en, 20 mm
kalinlk ve iki rakam arasi 15 mm olacak sekilde hazirlanmalidir.
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Renkler Kontrast ve okunabilir olmalidir.

1.6.2 Numara Tahsisi

Sezonluk lisanslar icin yariscl numaralari 1’den 199'a kadar olabilir. Verilen
numaralar sezon sonuna kadar degistirilemez.

1-10 arasi yarisgl numaralari bir dnceki sezonun Turkiye Enduro Sampiyonasi
genel klasman siralamasinda yer alan ilk 10 yariscinin siralamalarina gére segimi
icin tahsis edilmistir. 1 numara sadece bir sezon dncesinin sampiyonuna verilir.

Tek Yariglik Lisans ile yarisan yariscilar 200 ve Uzerinde numara alabilirler.

1.7 YARIS STANDART PROGRAMI

Standart Yaris Programi’ nda yer alan etkinliklerin yaris ek yonetmeliginde eksiksiz
planlanmasi zorunludur.

........ 2011 Cumartesi
SAAT PROGRAM YER
12:00 — 14:00 Idari ve Teknik Kontrol Padok Alani
13:00 — 15:00 Parkur Tanima
15:30 Siper Test (ikili veya toplu start) - Slper Test Parkuru
diizenleme zorunlu degildir
16:15 Jari Toplantisi — 1
16:30 Start Listesi Ilani
17:00 Yariscilara Brifing
(Katilim zorunludur)
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......... 2011 Pazar

SAAT

PROGRAM

YER

08:45 - 09:15 (30
dakika)

Son Teknik Kontrol

08:30

EO Kontrol

09:15 - 09:30 (15
dakika)

Juri Toplantisi-2

09:45

Son Start Listesinin Ilani

Yaris ilan Panosu

10:00

Yaris Starti

Son yarisgl finis
gordikten 15 dk sonra

Gegici Sonuglarin Ilani

Yaris Ilan Panosu

Juri Toplantisi-3

Yaris ilan Panosu

Gegici sonuglarin
ilanindan en geg 30 dk

Kesin Sonuclarin ilani

Yaris Ilan Panosu

sonra

Odiil Toreni

* Saatler 6rnek olup degistirilebilir ancak belirtilen siirelere uyulmasi zorunludur

1.8 TEKNIK KONTROL

Yariscilar motosikletleri ile yonetmeligin program bélimiinde belirtilen yer ve
saatte teknik kontrol yaptiracaklardir. Teknik Kontrol icin Enduro Teknik
Yonetmeligi (Md.2) ve Uygulama Esaslari tamamen gegerlidir.

Yaris sirasinda yedek motosiklet uygulamasi yoktur. Yarisci start aldigi motosiklet
ile yarigi tamamlamak zorundadir.

1.9 KAPALI PARK

Bltln motosikletler herhangi bir itiraz veya gerekli bir teknik kontrol igin yarigin
bitiminde goérevli nezaretinde bir Kapali Park alaninda toplanmalidir. Kesin
sonuglarin ilani ile motosikletler serbest birakilacaktir.

Kapali Park alani girisi KAPALI PARK tabelasi ile belirtilecek ve kapali park alaninin
etrafi bant veya bariyerlerle cevrilecektir. Yarisin bitis zaman kontrol noktasindan

sonra vyariscilar, KAPALI PARK alanina ydnlendirilecektir. Sadece yarisi terk eden

yarisgilarin KAPALI PARK' a girmeden padok alanina girmesine izin verilir.

a. Yariscllar kapali park kapisinda motosikletlerini stop edecek ve
motosikletlerinden inerek kapall park’ a gireceklerdir. Kapal park iginde
motosikleti calistirmak yasaktir.
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b. Yariscilar motosikletlerini kapall parka biraktiktan sonra bu bdélgeyi terk
edecekler ve kontrol bdlgesi acilana kadar kendisi ve ekibi bu bélgeye
girmeyecektir.

c. Kapal park icinde sigara icmek kesinlikle yasaktir.

Kapall park kurallarina uymayan yariscilara jiiri kurulu’ nun uygun gorecegi
cezalar verilir.

1.10 YARISCI PARKI (PADOK)

Yaris etkinligi stiresince yarisgi, takim ve mekanikerlerin yerlesecedi, yaris
motosikletleri ile ilgili tiim tamirat ve bakimlari yapilabilecegi alanlardir. Padok
alani yaris etkinligine dahil bir bélge olup, yaris siiresince servis alani olarak da
kullanilacaktir.

Yariggl parki ve bununla ilgili bttin donanim, Pazar glini kosulacak bir yaris igin
takim ve yariscilara en ge¢ Cumartesi saat 08:00 ‘den itibaren acgiimali ve yarig
sonras Odiil Téreni bitimine kadar agik tutulmalidir.

Padok alaninin mutlaka yaris parkuruna ayri giris ve ¢ikisi olmali, bu yollar
guvenlik altina alinmali ve higbir sekilde bloke edilmelidir. Benzer sekilde padok
alani batindyle gtivenlik altina alinmalidir. Padok alanina, tanitim karti tagiyan
yarisgl araglari ve resmi organizasyon araglari disinda arag parki ve girisi
yapllmayacaktir.

Padok alaninda, gosteri yapan (tek teker,vs), tehlikeli ve hizli motosiklet kullanan
ve padok giivenligini tehlikeye sokan yarisgilar ve yaris ekibi jiri tarafindan
cezalandinlhr.

Yarig merkezi, idari ve teknik kontrol alanlarinin padok iginde yer almasi tavsiye
edilir.

1.11 PARKUR

Buitiin yaris etkinlikleri TMF Enduro Komisyonu’ nun onayladidi yaris parkurlarinda
yapllmak zorundadir. Yaristan once jiri kurulu ve/veya yetkilendirdigi kisiler
tarafindan kontrol edilmesinden sonra yaris onay! verilir. Parkurun teknik sartlara
uygun olmamasi halinde parkur degisikligi yapilir. Teftis sliresince parkur
degisikligi icin Parkur Sorumlusunun ve Direktoriin ekip ve ekipmanlari ile hazir
olmasi gereklidir.
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Yaris parkurunun kurallara gére hazirlanmasi tamamen organizatér kullp ve yaris
direktoriinin sorumlulugundadir.

1.11.1 Yarnis parkuru

Uzerinde farkli karakterlerde ve zorluk derecelerinde dogal veya yapay engeller
olan yaris glizergahidir. Enduro yarislarinin parkurlari, gegis yiizeyleri tamamen
dizeltiimemis arazilerde secilir. Her tlirli hava kosulunda, parkurlar yarisacak
siniflardaki motosikletler icin gecilebilecek yapida olmalidir.

Asfalt yollar, toplam yaris mesafesinin en fazla %10 ‘u oraninda kullanilabilir.
Ancak trafige acgik asfalt yollarin yaris siiresince trafige kapatiimis olmasi veya
kapatilmis degilse trafikten sorumlu giivenlik ekiplerince tamamen kontrol altina
alinmis olmasi zorunludur.

Yarig organizator kullibl, parkurun krokisini ve parkurun her noktasina acil
yardim ulasimini kapsayan gtivenlik planini hazirlamakla yikimltdar.

Yaris parkuru dairesel veya 8 seklinde olabilir. Glin basina toplam yaris slresi 6-7
saat arasinda olmasi onerilir.

Bir tur 50 km’den daha uzunsa yarisgilar igin yakit ikmal noktasi hazirlanmali
fakat bu alanda servis imkani sunulmasina izin verilmemelidir. Bir yarisin en az 2
tur Gzerinden kosulmasi tavsiye edilir.

Toplam yaris uzunlugu en az 50 km olmalidir. En fazla ise 150 km olmasi 6nerilir.
Parkur teknik ve fizik gerektiren 6zellikte olmalidir fakat imkénsiz ya da gecilemez
bélimler icermemelidir.

Ara parkurlar zamana karsi kosulmayan ve test parkurlarina ulagimda kullanilan
gegislerdir, dolayisiyla kisa ara parkurlar ile tur sayisini arttirarak test etaplari
bircok kez kosulabilir.

1.11.2 Test Etaplari (Kros-CT, Enduro-ET, Ekstrem XT, Siiper ST )

Enduro yariglarina seyirci ilgisini artirmak amaciyla yapay veya dogal engellerle
donatiimig gorsellik dlizeyi ylksek kisa mesafeli ve zamana karsi yarisilan
bélimlere test etaplar adi verilir.

Test etaplari yarisg parkurunun Gzerinde ayrilmig ve her iki yani gtivenlik
bantlariyla belirlenmis 6zel bolimlerdir.
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Enduro, Kros,Ekstrem ve Slper olmak Uzere 4 farkli karakterde test etabi
hazirlanabilir, ancak her yarigta en az 2 farkh karakterde test parkuru
hazirlanmasi zorunludur. Bu parkurlardan birisi enduro test olmak zorundadir.
Yaris dahilinde zaman alinan en az 4 test kosulmalidir. Olagandisi durumlarda
test sayisi jlri tarafindan degistirilebilir.

Test etaplarinin yerleri secimi ve hazirlanmasinda, parkur 6zelliklerinin yanisira
seyircilerin tim etabi izleyebilmelerine imkan verecek konum ve sekilde olmaldir

Kros Test (CT) en az 2 km, en fazla 3 km
Enduro Test (ET) en az 3 km, en fazla 8 km
Ekstrem Test (XT) ise en fazla 1 km

Silper Test (ST) en fazla 3 km olabilir

ET ,CT ve ST parkurlari, ortalama yaris hizi 50 km/saat gegmeyecek sekilde
hazirlanmasi gereklidir. XT parkurlar ise, ortalama yaris hizi 25 km/saat zerinde
olmayacak sekilde hazirlanmalidir.

Ozel Enduro Yariglarinda yaris uzunlugu ve test parkurlari uzunlugu, TMF Enduro
Komisyonu onayi ile daha kisa hazirlanabilir.

Kros Test, tercihen motokros pistlerinde, zeminde herhangi bir diizeltme
yapllmadan hazirlanabilir. Motokros pistleri sadece 1 tur donllebilir. Kros Test
parkurunda su gegisleri, yapay veya dogal engeller bulunamaz.

Enduro Test, cok zor olmayan kayallk, engebeli, diizensiz zeminlerde
hazirlanmalidir. Derin olmayan su gegisleri ve ¢ok dik olmayan tirmaniglar
igerebilir.

Ekstrem Test, en az 6 mt genislikte ve yeterli biiylikliikte yapay veya dogal
engellerin yer aldigi parkurlarda diizenlenir. Ancak yapay engellerin parkur
standartlarina uygun olmasi ve jlri tarafindan yaris éncesinde onaylanmasi
gereklidir. Ekstrem test’in amaci yariggilarin teknik ve fiziksel becerilerini
sinamaktir.

Siiper Test; zorunlu olmamakla birlikte isteyen organizatér kulip TMF Enduro
Komisyonu’ nun en az bir hafta once onayini almak sartiyla yars 6ncesi gin
(cumartesi) duzenleyebilir. Dizenlenmesi halinde tim yansgilarin  katilimi
zorunludur. Siiper Test ikili veya toplu start ile diizenlenir. Ikili start “8” seklinde
bir parkurda yapilmali ve iki yariscl yan yana yarismalidir. Her yarisqi testte iki tur
atmalidir, bir kdpri ve bir tinel yaniscilarin tam olarak ayni mesafeyi kat
etmelerini saglayacaktir. Iki yarisci start kapisinda hakem isareti ile yan yana start
alirlar. Tum test parkuru 2 yariscl icin yanyana yarismaya elverisli genislikte ancak
aralarinda bantlarla ayrilmig olmalidir.
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Erken veya 1 dakikadan geg start almasi durumunda sabit olarak 10 saniye cezasi
uygulanir.

Motokros parkurunda toplu start ile Slper Test kosulmasi durumunda sinif
icindeki tim vyariscilar start isareti ile ayni anda motosikletlerine kosarak yarisa
baslarlar. Bu tip testte parkur genisliginin en az 6 mt olmasi zorunludur. En az 2,
en fazla 3 tur atilabilir. Stiper Test dlizenlenmesi durumunda bu test dereceleri
yaris icin gecerli sayilarak yarigcl toplam zamanina eklenir. Ayrica Jiri’ nin
onaylamasi durumunda Slper Test sonuclarina goére yarsin start listesi
olusturulabilir.

Suiper Test dikkat cekici olmal fakat tehlikeli olmamalidir. Eger bir yarisg Stiper
Test icin zamaninda start alaninda olamazsa kendi sinifinin son yarisgisi olarak
start alir.

Bir yariscl bir kaza ya da mekanik bir problem nedeniyle stiper testi
tamamlayamazsa kendisi ya da bagka biri motorunu Padok’a gétirebilir. Bu
yarisginin zamani kendi sinifindaki en yavas yarigginin zamani arti bir dakikalk
ceza olarak hesaplanacaktir. Yarisci ertesi guinii yarisa devam edebilir.

Tum testlerde, bu yonetmelikte belirtilen glvenlik dlgttleri yaninda yarig jurisi
tarafindan vurgulanan dnlemler eksiksiz uygulanmak zorundadir. Glivenlik
nedeniyle sakincali bulunan test etaplari yarisin hangi agsamasinda olursa olsun
yaris direktorl tarafindan iptal edilebilir.

Test etaplarinin start ve finis alanlarina her tirli arag ile ulagim mamkin
olmalidir. Start ve finis noktalarinin ayni bélgede ve birbirine yakin olmasi 6nemle
tavsiye edilir.

Test parkurlarinin her noktasina kolaylikla ilk yardim ulastirilabilmelidir. Eger test
parkurunun timd tamamen goérilemez durumdaysa (orman icinde, tepe
arkasinda vs.) test parkuru bolimlere ayrilarak numaralandiriimalidir. Test
parkuru iginde yeterli sayida ve sari bayrak ile yariscilara uyari yapabilecek
hakem bulunmalidir. Test parkuruna ulagim yollar tiimUyle glivenlik planinda
harita tzerinde belirtilmelidir.

Hakemler ve resmi gorevliler disinda yariscilara disaridan yardim etmek yasaktir.
Bu kuralin ihlali halinde yardim alan yarisginin derecesi, o test etabinda yapilan
en kotl zaman + 5dk ya esit olacak sekle getirilir.

Juri Kurulu’ nun en az bir lyesi test etaplari kosulurken kurallara uygunluk ve
testin aksamadan yuriitildigini mutlaka denetlemeli ve rapor etmelidir. Jiri
tarafindan onaylanan test parkurlarinda ancak jliri onayi ile degisiklik yapilabilir.
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Her test parkurunun baslangici "START” tabelasi ve bitisi “"FINISH” tabelasi ile
isaretlenmelidir. Start cizgisi mutlaka belirtilmelidir (beyaz kireg ile).

1.11.3 Gegis Kontrol Noktasi (GKN)

Yaris parkuru icinde kestirme kullanilabilmesi olasi noktalar organizatdor kullp
tarafindan belirlenecek ve yeterli sayida gecis kontrol noktalari bu bdlgelere
yerlestirilecektir. Zamana karsi yarisilan Test parkurlari icinde gegcis kontrol
noktasi olusturulamaz.

1.11.4 Parkur Isaretleme

Parkur uzunluklari tam ve dogru olarak ek yonetmelikte belirtilmelidir. Ek
ybnetmelikte aciklanan parkurun disina ¢ikan veya parkurda ters yonde giden
yariscilar diskalifiye edilir veya jiri kurulunun uygun goérecegi cezalara carptirilir.

Eder parkurun genis alanlarda (6rnegin cayirlik alanlar, patika, kumsal gibi) belirli
pasajlardan gecmesi isteniyorsa bu pasajlar bantlarla acgikca belirtiimelidir.

Resmi yaris parkuru icinde gidilecek yén bantlar ve/veya turuncu renkli ok
isaretleri ile gosterilir. Kullanilacak isaret tabelalari su gegirmez materyalden
(plastik vb) imal edilmelidir. Isaret tabelalari sekli ve élciileri asagidaki gibidir
(tabelalarin yarisg adi bélgesine sponsor logosu koyulabilir):

Dogru Yon Saga Istikamet
e £11 52 200 M1 i e F17 37 350 i

T En az 150mm

Er az 200rmm L

Yaris adi (TMF ve Kuliip Logosu)
Yanls Yon

Sola Istikamet

Parkur yonunu belirten tabelalarin yerlestiriimesinde, parkuru tamamen bilmeyen
ve ilk defa gegecek olan herhangi bir yariscinin tabelalari ve isaretleri takip
ederek parkur glizergahini kaybolmadan ve kolaylikla takip etmesi esasi 6nem
tasir. Bu nedenle yeterli sayida isaretin, yarisgilarin goz hizalarinda ve belirgin
olarak parkura yerlestirilmesi gereklidir. Yariscinin dogru yonde gittiginden emin
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olmalarini saglamak icin belirli araliklarla glizergah lzerindeki adag, kaya, cit gibi
yapilara bantlar sarilabilir.

Yon degisimi durumlarinda parkur isaretleri cok 6nemlidir. Bir yon degisikligi
sonrasinda yanlis yon yoluna yaklasik 5 metre mesafeye yanlis yon tabelasi ve
dogru yon yoluna ise yaklasik 15 metre mesafeye dogru yon tabelasi koyulmasi
tavsiye edilir.

Yaris parkuru ve test parkurlarinda keskin viraj, ucurum kenarlari, ¢ok dik inis
veya cikislar, timsek ve ondiilalar, su ve camur gegcisleri gibi tehlikeli bolgelerin
yaklasimlarina Gnlem isaretli dikkat tabelalari koyulmasi tavsiye edilir.

Yaris 6ncesi, Juri Kurulu tarafindan etaplarin isaretlemelerinin uygun olduguna
dair onay verildikten sonra yaris starti verilir. Yaris sirasinda bu isaretlerden
timdndn veya herhangi birinin yariscilar ve/veya seyirciler tarafindan tahrip
edilmesi ve/veya dogal sartlardan zarar gérmesi sonucu ortaya ¢ikabilecek olumlu
yada olumsuz zararlardan organizator kultip ve TMF sorumlu tutulamaz. Bozulan
isaretler parkur sorumlular tarafindan en kisa stirede yenilenir.

1.11.5 Gegilemez Bolgeler

Yaris 6ncesinde veya yaris etkinligi sirasinda parkurun yarisilamaz hale gelmesi
veya disaridan yardim almadan gegilemez hale gelmesi durumunda, ilgili
parkurun tamami veya bir kismi yarisgi glivenligi gerekgesi ile Genel Direktor
ve/veya Yaris Direktorl tarafindan iptal edilebilir ve etabi alternatif parkurdan
gegcirerek bir sonraki zaman kontrol noktasina ulastirilir.

Ilgili karar jiiri tarafindan onaylanarak gerekgeleri ile jiiri raporuna gegirilir.
1.12 Parkur Tanima ve EO

1.12.1 Parkur Tanima

Parkur Tanima turu yarig programinda belirtilen stirelerde ve EQ’ In
kilavuzlugunda yapacaktir. EQ kesfe gikacak olan yarisgilar arkasina alarak
oldukca yavas bir hizda ve gerekli yerde durup énemli uyarilari da yaparak
parkuru tanitir. Bu tur(lar) sirasinda tim parkur ve Zaman Kontrol Noktalari (GKN
Harig) tanitilacaktir. Her ne sebeple olursa olsun EQ’ 1 gegmek yasaktir. EQ’ In
arizalanmasi durumunda yaris merkezinden bagka bir EO génderilene kadar
Parkur Tanima turuna ara verilir.

Yaris 6ncesinde, parkur lizerinde yariscl tarafindan antrenman yapilmasi yasaktir.
Antrenman yaptigi tespit edilen yarisci start alma hakkini kaybeder.

Test parkurlar yariscilar tarafindan, sadece yaristan énceki giin ve yiriyerek
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kesfedilebilir. Test parkurlarinda yaris haricinde motosiklet kullaniimasi yasaktir,
bu kuralin ihlali diskalifiye cezasini gerektirir.

1.12.2 Oncii “E0” Uygulamasi

Yaris baslamadan 6nce ve yaris sirasinda parkurun glivenligini kontrol etmek
amaciyla EO no’lu éncl parkuru normal hizda geger. Parkur yonlendirmelerini,
test parkurlarini ve yarisin gtivenligini ilgilendiren hususlari kontrol ederek,
olumsuz durumlar Yarig Direktori’ ne bildirir.

EO slrlcist TMF tarafindan onaylanir. EO motosikleti ve yakiti temin etme
sorumlulugu organizat6r kullibe aittir. EO, yaris etaplarini gegebilecek yeterlilige
sahip enduro tipi motosiklet veya ATV olmasi gereklidir.

1.13 YARIS

Enduro Yariglari, yariscilarin zaman kontrol noktalari arasindaki mesafeyi
kendilerine verilen slire iginde tamamlamalari ve yine bu sire iginde kalmak
sartiyla test etaplarinda zamana karsi yarisarak zaman dereceleri elde etmeleri
esasina dayanir. Bunun yaninda zaman kontrol noktalarina geg yada erken
gelmeleri halinde veya diger kural ihlallerinden kaynaklanan zaman cezalarinin
test zamanlari lizerine eklenmesi sonucunda yarig siralamasi ortaya cikar.

1.13.1 Start Alani

Start alani, yariscilarin start almak Uizere bekledikleri ve yaris startinin verildigi
alandir. Start alaninin padok alanina yakin olmasi tavsiye edilir ancak ek
yonetmelikte belirtiimek sartiyla start alani sehir merkezi vb. gibi seyircilerin
yogun olarak bulunabilecegi populer bolgede bulunabilir. Start alani yaris
sabahinda belirtilen saatte ve bir kez kullanilacaktir.

Start cizgisinin 10 metre gerisinde bekleme hatti bulunur. Start sirasini bekleyen
yariscilar, start zamaninin en az 5 dakika 6ncesinde bekleme hattinda hazir
bulunurlar. Bekleme hattinda motosikletler motorlarini durdurabilirler. Bekleme
hattinda, sadece yarigglya semsiye tutmak amaciyla 1 kisi eslik edebilir. Bekleme
ve start hattinda teknik destek alinamaz, tamirat yapilamaz. Bu kuralin ihlali
durumunda diskalifiye cezasi veya jirinin uygun goérecegdi ceza uygulanir.

Yariggilar Start hakemlerinin onayi ile Bekleme Hattindan motorlar galisir halde
Start Hattina gelerek Start alirlar.

Start hattina sadece start hakemleri, teknik kontrol hakemi, Genel Direktdr,
Direktor, Juri Uyeleri ve basin mensuplari girebilirler.
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——20mt — PADOK

Start hatti Bekleme hatt

— 10 mt ——

HR\‘\

By-pass yolu .

Start Alani Plani

1.13.2 Start Listesi

Start listesi, sampiyonanin TMF Kupasi (Genel Klasman) siralamasina goére
olusturulur. Bu durum sampiyonanin ilk yarisi ise yariscilar, bir 6nceki sezonun
TMF Kupasli (genel klasman) siralamasina gére start alirlar.

Veteran yarisgilari, siniflari igindeki siralari dikkate alinarak Enduro siniflarindan
sonra start listesinde yer alirlar.

(Enduro — Veteran - Bayanlar)

Eger bir dnceki sezonun TMF Kupasi siralamasinda yer alan bir yarisgi,
sampiyonanin ilk yarisina katilmazsa start sirasini kaybeder.

Siper Test dizenlenmesi durumunda bu testin sonuglarina gore yarig siralamasi
olusturulabilir.

1.13.3 Yanis Starti

Yarig guninun baslangicinda, yarisgilara start listesinde agiklanan zamanlarda
start verilir. Hakemin yesil bayradi kaldirmasi ile yariscilar 1 dakika iginde
motorsikletlerinin glicl ile starttan 20 metre sonraki “20 mt Hatti” ni gegmek
zorundadirlar. 20 mt Hatti” ni 1 dakika icinde gegemeyen yarisgl 10 saniye
zaman cezasi alir.

Yariscilar start listesindeki siraya gére 1 dakika araliklarla 2 yariscl ayni zamanda
start alirlar. Ancak Enduro ve Veteran siniflar arasinda 5 dakika bosluk
birakilacaktir. Start alan yariscilar kendilerine verilen siirede ilk zaman kontrol
noktasina ulagmalidirlar.

Start zamani geldigi halde start cgizgisine gelmeyen yarisci start dakikasi dolana
kadar ceza almadan start alabilir, ancak start dakikasi dolduktan sonra yarisgi
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gelmemisgse 1 dakika zaman cezasi alir ve ilgili sinifin en son yarisgisi olarak start
alir. Start aldigi zaman yariscl icin gecerli yeni start zamani olarak kaydedilir.

Start alaninda bekleyen tim yariscilar start aldiktan 15 dakika sonra start alani
kapatilir ve bu zamandan sonra start almak isteyen geg yariscilar diskalifiye edilir
ve start alamazlar.

Yarisin zaman karneleri, start hakemi tarafindan start zamani yazilarak yarisciya
bu noktada verilecektir.

1.13.4 Yakit ikmali

Motosikletlerin yakit ikmali padoktaki servis alaninda yapiimalidir ancak yarigin 1
tur uzunlugunun 50 km 'nin {izerinde olmasi durumunda padoktaki servis alani
disinda ek Yakit ikmal Istasyonlari olusturulmaldir.

Yakit ikmali sadece yaris ek yénetmeliginde belirtilen Yakit Ikmal Istasyonlar’ nda
ve izin verilen zaman kontrol noktalarinda beyaz bayrak ile sari bayrak (servis
alani) arasinda yapilabilir.

Yakit ikmali igin yarigglya ek zaman verilmez.

Motosikletin yakit deposu haricinde, hicbir sekilde beraberinde yakit taginamaz.
Bu durum diskalifiye nedenidir.

Yakit ikmali sirasinda motosikletin motoru stop edilmelidir.

Yakit ikmali yapan yarisgl ekibinin ikmal sirasinda yaninda en az 5 kg'lik yangin
sondirme tlpu hazir bulunmalidir. Teknik Kontrol sorumlusu veya jiri tarafindan
yarisin herhangi bir zamaninda yaris ekiplerinin yangin séndirme tipleri kontrol
edilebilir. Yangin séndirme tlpl bulunmamasi halinde ilgili ekibin yariggisina 50
TL para cezasl uygulanacaktir.

1.13.5 Servis

Yaris motosikletlerinin tamiratlari sadece “SERVIS ALANI” tabelalari ile belirlenmis
alanlarda yapilabilir. Padok alani ayni zamanda servis alani olarak
tanimlanacaktir. Bir yarista en fazla 2 servis alani olusturulabilir.
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1.13.6 Disaridan Yardim Alma

Yaris sirasinda motosikletler sadece kendi motor glicleri veya yariscisinin adale
glcd ile ilerletilebilir.

Sportmenlige aykiri davranislarda bulunmak veya yaris parkurunda disaridan
teknik yardim almak yaristan diskalifiye edilme (veya Disiplin Yonetmeliginde
belirtilen ve yaris jlrisinin uygun goérecegi diger bir ceza) ile cezalandirilir.

Diger yariscilarin gegislerini engellemek amaciyla parkurun kasten bloke edilmesi
veya diger bir yariscinin gegisinin kasten engellenmesi yarismadan diskalifiye
edilme ile cezalandirilir.

Hakemler uygun gérmeleri halinde motosikletin itilmesine, yarisginin tamirat
yapmasl veya yarisginin binmesi igin motosikletin tutulmasina veya adale gticl
gerektiren diger yardimlar yapabilir. Ancak hakemlerin, yarisciya tamirat vb.
ekipman temin etmesi yasaktir.

Teknik ariza veya kaza nedeniyle parkur iginde yarig digi kalan yarisginin
motosikleti, yars direktdriiniin uygun gordiigii zamanda yariscinin teknik ekibi ve
gekici araci ile alinir. Yanig direktériinden onay almadan motosikleti almak Gzere
parkura giren teknik ekipten dolayi yarisciya 100 TL para cezasi uygulanir.
Organizator kulip sadece test parkurlarinda yarisi engelleyecek sekilde parkur
Uzerinde kalan motosikletin parkur kenarinda en yakin givenli bir bélgeye
cekilmesinden sorumludur.

1.14 ZAMAN KONTROL

Yaris etkinliginin tim zaman kayitlari, zaman kontrol noktalarinda (TC) resmi
gorevli hakemler tarafindan tutulmaktadir.

1.14.1 Zaman Kontrol Noktalar (TC)

Yarigin zaman kontrolleri, yaris ek yonetmeliginde belirtilen sayida ve yerde
olusturulan zaman kontrol noktalarinda yapilmaktadir. Zaman kontrol noktalar
yere sabitlenmis sari bayrak ile baglar ve hakem masasindan 2 metre sonra son
bulur. Bu alanda servis almak, yakit ikmali ve sigara icmek yasaktir.

Zaman Kontrol Noktalari’ nin ilki start alanindan az bir mesafe sonra olmalidir.
Son zaman kontrol noktasi ise yarisin Finisi olacaktir.

Yaris parkurunun ortalarina dogru ikinci bir zaman kontrol noktasi yer alabilir.
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Zaman Kontrol Noktalari arasindaki tam mesafe ve éngérilen varis stresi
organizator kullp tarafindan tam dogrulukta tespit edilmeli en geg yaris
brifinginde ilan edilmelidir.

Her yariscl 6ngorilen slreyi gbzoniine alarak zaman kontrol (TC) noktalarina
varmalari gereken zamanlar kendileri hesaplamalidiriar.

Zaman Kontrol Noktalari arasindaki mesafenin, en az 5km, en fazla 35 km olmasi
tavsiye edilir.

Ongériilen varis siiresi hesaplanirken 2 zaman kontrol noktasi arasindaki normal
parkurda yarisgilarin ortalama hizi en fazla 50 km/saat olarak kabul edilmelidir.
Eder zaman kontrol noktalari arasinda éngoriilen varis stireleri, yarisgilarin
guvenli suristind tehlikeye atacak derecede kisa hesaplanmigsa, Yarig Direktori
ve/veya Yarig Jurisi tarafindan 6ngoérilen varig stresi uzatilabilir veya yarisgilarin
bliylik cogunlugu bu nedenle zaman cezasi almiglarsa bu zaman cezalari iptal
edilebilir.

Olagan disi durumlarda (kotllesen hava kosullari gibi) yaris direktori tarafindan
aktif zaman cetveli, yavas zaman cetveli ile degistirilebilir. Bu durum ya giiniin
basinda starttan once uygulamaya koyulur yada yarisin turlarindan herhangi
birinin basinda uygulanir.

1.14.2 Zaman Kontrol Noktalarinin isaretlenmesi

Tum zaman kontrol noktalar yonetmelikte belirtilen standartlarda isaretlerle
eksiksiz olarak isaretlenmek zorundadir.

Start Alani: Bekleme hattinin her iki yanina "BEKLEME HATTI" yazil tabelalar
yerlestirilir.

Eder organizator kullip tarafindan start icin tak hazirlanmamissa, start hattinin
her iki yanina "START HATTI” yazil tabelalar yerlestirilir.

Starttan 20 metre sonraki 20 metre hattinin her iki yanina 20 MT HATTI" yazan
tabelalar yerlestirilir.

Zaman Kontrol Noktalari (TC) : Hakem masasinin 20 metre 6niine parkurun
her iki tarafina sari bayrak sabitlenir.
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Eder zaman kontrol noktasi dncesinde servis alani varsa bu durumda hakem
masasindan 200 metre dnce parkurun her iki yanina beyaz bayrak sabitlenir,
hakem masasindan 20 metre 6nce ise sari bayraklar sabitlenir.

Her zaman kontrol noktasinda “TC ve yaninda numarasi yazil” (TC 1 — TC 5 gibi)
tabela bulunacaktir.

Test Parkurlari: Start cizgisinin oldugu yere, parkurun sag tarafina "START”
tabelasi, kronometre hakemlerinin bulundugu yerde “FINISH" tabelas! yerlestirilir.
Finish Tabelasindan en az 30 mt sonra “"STOP” tabelasI olmalidir.

Gegis Kontrol Noktalari: Hakem masasinin 200 metre 6niine ve parkurun her
iki tarafina mavi bayraklar sabitlenmelidir. “Gegis Kontrol Noktasi” tabelasi
kullanilmasi zorunlu olmamakla beraber, tavsiye edilir.

Yere sabitlenen tlim bayraklarin yariscilar tarafindan kolaylikla goérilebilir bir
sekilde yerlestiriimesi 6nemlidir.

1.14.3 Zaman Tutma

Zaman tutma ekipmaninin kullanimindan yaris baghakemi tarafindan
gorevlendirilen resmi hakemler sorumludur.

Enduro Sampiyonasinda kullanilacak kronometrelerin 1/100 saniye hassasiyette
zaman alacaktir.

Saat ve dakikalar igin sadece dolan dakikalar dikkate alinacaktir. Yarisma
suresince resmi saat GPS ile alinmig Tlrkiye Resmi Saatidir. Yarig saati zaman
merkezi tarafindan ilan edilecektir. Yarig icin gegerli tim zamanlar yarig
zamanlama cihazlari ve/veya hakem kronometreleri ile alinan zamanlardir.

1.14.4 Zaman Kontrol Noktalarinin Calismasi

Yarig Starti; start hakemi yariscinin start zamanini karnesine yazar ve yaris
karnesini yarisclya verir. Start hakeminin yesil bayragini havaya kaldirmasi ile
yarisclya start verilir.

Zaman Kontrol Noktasi (TC); yarisci TC noktasinda hakem masasindaki yarig
saatini kontrol ederek kendisi icin 6ngoriilen varis siiresi doldugu ve TC ‘ye girme
zamani geldiginde 2 sari bayrak arasindan motosikleti ile gecerek hakem
masasina gelir, yarisginin motosikletinin 6n tekerleginin 2 sari bayrak arasindan
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gectigi andaki saat:dakika yariscinin karnesine yazilacak TC zamani olarak
hakemlerce tespit edilir. Sari bayraklari gecen yarisci hemen hakem masasina
gelmeli ve zaman karnesini hakemlere vermelidir. Sari bayraklar ile hakem masasi
arasinda beklemenin cezasi 1 dakika'dir. On tekerlek sari bayraklari gectikten
sonra yariscl geri gilkamaz, ¢ikmasi halinde TC zamani degismeyecegi gibi ayrica 1
dakika zaman cezasi alacaktir.

Hakemler tarafindan zaman karnesinde ilgili alana yarisginin TC zamani yazilir ve
yarisclya geri verilir. Bu zaman, bir sonraki zaman kontrol noktasina yarisginin
varmasl gereken zamanini hesaplamasi igin kullanacagi baslangic zamanidir.

TC Vans Zamani= Bir onceki TC ‘de kaydedilen zaman + 6ngoriilen
varis suresi

Her yarisgl zaman kontrol noktasina giris zamanini kendisi hesaplamak
zorundadir, TC hakemleri higbir yarisgiyl TC' ye girmesi icin gagirmayacaktir.
Yarigcl TC' ye girmesi gereken zamandan erken veya geg olarak TC' ye girmesi
halinde geg veya erken girdigi her dakika basina 1 dakika zaman cezasi alacaktir.
Yarisginin TC' lere girme zamanlari igin, hakem foylerinde ilgili yarisginin zaman
kayitlari esas alinarak Zamanlama Merkezi'nde hesaplanacak ve eger farklilik
varsa ceza uygulanacaktir. Yarisginin zaman hesaplamasinda yapabilecegi
yanlsliklar ve bundan dolayi alacagi zaman cezalari kendi sorumlulugundadir.

Gegis Kontrol Noktalari (GKN); yarisci mavi bayraklardan yaklasik 200 metre
sonra GKN Hakem Masasinda durmali ve GKN Karnesinin ilgili bolimuna
hakemlere isaretletmelidir. GKN Karnesinde eksiklik olmasi durumunda yarisgi
diskalifiye edilir veya jlrinin uygun gorecegdi cezaya carptirilir.

Gegis kontrol noktalarindan sirasiyla gegmeyen ve tiim gegis kontrol
noktalarindan gegmeyen yarisci diskalifiye cezasi ile cezalandirilir.

Yariggilar gecis kontrol noktalarinda hakem masasini gegmeleri halinde zaman
karnelerini isaretletmek icin motosikletten inerek hakem noktasina gitmelidirler.
Geri geri veya ters ydnde gitmek diskalifiye cezasini gerektir.

Gecis kontrol noktasina birden fazla yarigginin ayni zamanda gelmesi durumunda
zaman karneleri gorevli hakem tarafindan gelis sirasina gore isaretlenecektir.

Test Etaplan; start isareti hakem tarafindan verilecektir. Start éncesinde
motorsiklet calisir durumda ve 6n tekerlegi start gizgisi 6niinde beklemelidir.
Hakem isaretinden dnce start alinmasi durumunda 10 saniye zaman cezasi
verilecektir.
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Test etabina ulagan yariscilar istedikleri zaman start alabilirler ancak start almak
isteyen birden fazla yarisci olmasi halinde start listesindeki siralama
uygulanacaktir.

Test etabina ulasan yariscilar start prosediirii veya olagandisi haller (kaza, parkur
blokaj, ilkyardim, zaman cihaz arizasi, vs) haricinde hakemler tarafindan
bekletilmeyeceklerdir. Ancak 2 yarisc arasindaki start araligi en az 30 saniyedir.

Bir yariscl icin test zamani, finis hattini gectigi andaki zamandan, start zamaninin
cikariimasi ile belirlenir. Testin tamamlanabilmesi igin yariscinin mutlaka finis
hattini motorsikleti ile birlikte gecmesi gereklidir. Finisi gecen yariscl "STOP”
tabelasina kadar kesinlikle durmamalidir. STOP noktasindan sonra yarisgi bir
sonraki zaman kontrol noktasina ulagsmak igin yaris parkurunda devam edecektir.

Istemeden test parkurundan disan ¢ikan ancak ¢iktigi noktadan parkura geri
dénmeyen yariscilarin test derecelerine, jlrinin degerlendirmesi uyarinca en
fazla 5 dakika zaman cezasi eklenebilir.

Ancak kendi istegi ile parkuru terk eden ve kestirme kullanan yariscilar diskalifiye
veya jlrinin uygun gorecegdi 5 dakika lizerinde zaman cezalari ile cezalandirilir.

Test parkurunu bitiremeyen yariscilara , ilgili test etabinda yapilan en kéti
zamana 1 dakika eklenmesi ile elde edilen zaman, derece olarak verilir.

Yariscl ve/veya yarig ekiplerinin Zaman Kontrol Noktalarinda, resmi gorevli
hakemlere miidahale etmesi, zamanlari incelemek Uzere talepte bulunmasi,
zamanina itiraz etmesi ve tartismasi hakem tarafindan rapor edilir ve diskalifiye
cezasini gerektirir.

Test etaplarina katilmak zorunludur.

1.14.5 Zaman limiti

Bir zaman kontrol noktasina (TC) girmesi gereken zamandan 15 dakikadan daha
fazla gec kalan yariscl otomatik olarak yaris disi kalir.

Ancak yariscl bu gec kalma nedenlerini gecerli bir mazeret ile (kaza nedeniyle
ilkyardim, parkurun dogal sebeplerle gegilemeyecek duruma gelmesi vb.) yaris
jurisine sunmasi halinde yarigginin zaman limiti arttinilabilir. Parkur iginde yolu
kaybetmek, bir baska yarisci tarafindan bloke edilmek, zaman kontrol
noktalarinda zaman kaybi gibi nedenler, gegerli geg kalma nedeni olarak KABUL
EDILEMEZ.
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Yaris Direktoriiniin tavsiyesi ile Zaman limitlerini degistirme yetkisi yaris jlrisine
aittir.

1.15 ZAMAN ve GECIS KONTROL KARNESI

Zaman karneleri, yanigin ilk startinda, sirasi gelen yariscglya, gérevli hakem
tarafindan start zamani yazilarak verilecektir. Her Zaman Kontrol Noktasi (TC) ve
Gegcis Kontrol Noktasinda (GKN) karnelerini gorevli hakemlere yazdirmak ve
muhirletmek yariscinin sorumlulugundadir.

Zaman karneleri yaris sonunda veya her turun sonunda hakemlere iade
edilecektir. Karnesini iade etmeyen yariscilar diskalifiye olur veya jlrinin uygun
gordiigu ceza uygulanir.

Test etaplarinda zaman karneleri kulaniimaz.

Yanlslikla zaman karnesini kaybeden yarisci ilk zaman kontrol noktasinda
hakemden yeni zaman karnesi istemelidir. Yaris sonuna kadar bu yeni zaman
karnesi kullaniimaldir.

Gegis kontroll icin Gegis Kontrol Karnelerine ilgili hakem noktasinda muahar
vurulacaktir. Organizator kullibiin tercihine bagli olarak GKN Karneleri ayri
olabilir.

Zaman Karnelerinin kasklara yapistirilmasi yasaktir.

1.16 YARISIN SONU ve SONUCLAR

Yariscl derecelerinin kaydi ve hesaplanmasinda TMF tarafindan saglanan 6zel
yazihm kullaniimaktadir. Yariscilarin zaman kayitlari icin hakem resmi foyleri
onceliklidir.

TUm yanis dereceleri, yaris siresince kosulan test etaplari zamanlari toplamina
cezalarin eklenmesi ile elde edilir. Yarig sonunda tiim test etaplarini ve turlar
tamamlayarak en duslik toplam zamani elde eden yarisg sinifinin birincisi olur.
Yaris sonunda elde edilen toplam zamanlar, (siniflara bakilmaksizin) Genel
Klasman siralamasini da belirler.
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1.16.1 Yarisin Durdurulmasi Halinde Sonuglar
Bir yanis, juri kurulu tarafindan durdurulmasi halinde yeniden kosulamaz.

Yaris durduruldugu sirada, yariscilarin %50 sinden fazlasi toplam yaris
uzunlugunun en az yarisini tamamlamis ise yaris puanlamaya dahil edilir. Aksi s6z
konusu ise jiiri kurulunun detayli raporu Teknik Kurul tarafindan degerlendirilerek
puanlama durumuna karar verilir.

1.17 ITIRAZLAR

Enduro Yariglarinda yonetimin kararlarina karsi yapilacak tum itirazlar Disiplin
Yénetmeligi Itiraz Hilkiimleri uyarinca yapiimalidir. Buna gére itiraz harci
yatiriilmayan itirazlar incelemeye alinmaz. Tim itirazlar siresi icinde, yazili ve
imzal olarak ve yaris jurisine iletilmek (izere yaris direktdrl tarafindan teslim
alinan saatin yazili olmasi halinde incelemeye alinir.

Bagka bir yariggl veya motosiklet icin itiraz stiresi, son yariscinin kapall parka
girmesinden 30 dk sonra son bulur.

Sonuglar icin itiraz sliresi ise gecici sonuglarin ilan saati ile baglar ve 30 dakika
sonra son bulur.

Itirazin hakli bulunmasi veya kurallara uygun olmamasi halinde itiraz hara itiraz
sahibine geri 6denir, itirazin haksiz bulunmasi halinde itiraz harci yaris dosyasi ile
birlikte TMF' ye iletilir.

1.17.1 Itiraz Sonucu Yapilan Ek Teknik Kontrol Icin Teminat

Bir itiraz sonucunda:

Silindir hacmini 6lgmek amaciyla makinenin sokiilmesi ve takilmasi icin yatiriimasi
gereken teminat 600 TL dir.

Itirazi yapan taraf haksiz cikarsa sokme takma (icreti bu isi yapan mekanikere
6dendikten sonra geri kalan teminat itiraz edilene 6denir.

Itirazi yapan taraf hakli ¢ikarsa sékme takma icreti itiraz edilenden alinir ve itiraz
edenin teminati eksiksiz iade edilir.

1.18 ODULLER ve ODUL TORENI

Para ddilleri varsa, 6dul téreninde nakden 6denecektir. Genel Klasman odiilleri
ve sinif birincilerinin 6ddlleri kupa seklinde olacaktir.
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Odiil torenine katilmayan yariscilarin éddlleri bir baskasina verilemez. Ancak jiiri
tarafindan kabul edilen gegerli mazereti olmasi halinde katilamayan yarisgilarin
oduilleri, yanscinin takim sefi, mekanikeri veya ailesine verilir. Bir bagka yarisgi
mazeretli yariscinin 6dilini alamaz ve onun yerine ddul kirstsline cikamaz.

Gegerli mazeretin Odiil Toreninden en az 15 dk énce Jiiri Kuruluna bildirilmesi
gereklidir. Juri son toplantisinda bu karar rapor tutanaklarina gegirilir.

Odiile hak kazandigi halde, yarisin 6diil térenine mazeretsiz veya protesto amagli
katilmayan yariscilar, jlri tarafindan ceza istemi ile Teknik Kurul ‘a rapor edilir.

Odiil téreni tercihen yaristan hemen sonra padok alani yakininda veya programda
daha 6nceden belirtiimek sartiyla farkl bir yerde yapilabilir.

Odiil Téreninde, ses sistemi olmasi ve bir sunucu tarafindan édiil kiirsiisiine ¢ikan
yariscilarin siralamasi, adi soyadi, motor markasi , sinifi, sponsoru ve
kuliibii mutlaka anons edilmelidir. Odiil verecek protokoliin isim ve 6diil verecegi
sinif listesi sunucuda hazir bulunmalidir.

Yariggilar, 6dul térenine yaris kiyafetleri ile geleceklerdir.

1.19 SAMPIYONA ICIN PUANLAMA

Yariggilar, takimlar ve kulUpler Turkiye Enduro Sampiyonasi’ndan puan alabilirler.
Sampiyona dahilinde kosulan her yarista alinan puanlar toplanir.

Yarislarda herhangi bir sinifta iki motosikletten daha az katilim (start aldigi)
oldugu takdirde s6z konusu sinif genel klasman igin yarisir ve sinif puanlamasi
iptal edilir.

Turkiye Enduro Sampiyonasi genel klasman ve siniflar igcin asagidaki puan
tablosu uygulanir:

Birinci 25 Dokuzuncu 7
Ikinci 20 Onuncu 6
Uciincii 16 Onbirinci 5
Dordincu 13 Onikinci 4
Besinci 11 Onuclncl 3
Altinci 10 Ondordincu 2
Yedinci 9 Onbesinci 1
Sekizinci 8
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Kullip puanlamasi icin, kulliblin genel klasman puani alan en fazla 3 yarisgisinin
aldigi puanlar toplanir. Tek Yarislik Lisans ile katilan yariscilarin aldigi puanlar,
kullip puanina dahil edilemez.

Takimda yer alan yariscilarin genel klasmanda elde ettigi puanlar, takim puani
icin toplanir.

Sampiyona yarislari sezonunda yariscilar sinif degistirebilir ancak elde ettikleri
puanlari yeni siniflarina tagiyamazlar.

Puanlarin esitligi halinde yarislardaki en iyi sonuclarin adedi fazla olan birinci
olur.(Birincilik sayisl, esitse ikincilik sayisi, esitse Uglnculik sayisi vs.) Esitlik yine
bozulmazsa yarislarda en iyi sonucu en son alan birinci olur. Eger bir yarisgl
sampiyona boyunca degisik marka motosikletler kullanirsa sampiyona sonunda
isminin yaninda en fazla puan aldigi markanin adi yazilir.

Sampiyonanin son yarisindan sonra ilan edilecek sampiyona resmi sonuglari
uyarinca Genel Klasman birincisi “2011 Turkiye Enduro Sampiyonu”, sinif
birincileri ise "2011 ....... Sinift Sampiyonu” Gnvanini almaya ve kullanmaya hak
kazanirlar. Genel Klasman sampiyonu, ikinci ve Gglincli, TMF'nin dizenleyecegi
odul toérenine katilmak zorundadirlar.

1.20 YARISCILARLA HABERLESME

Yarig sirasinda resmi goérevlilerce verilen bilgi ve talimatlar yazil olarak resmi ilan
panosunda duyurulacaktir. Yarig yonetimi ayrica hakemler araciligi ile yarisgilara
s6zIU bilgi ve talimat verebilir.

Yarig sonuglari ve resmi gorevlilerin kararlari, resmi ilan panosunda
duyurulacaktir.

Yarig direktorl ve yarig jlrisi, bir yarigcl veya takimla ilgili batlin kararlar
kendilerine yazili olarak bildirilecektir. Ayni sekilde bir yarisginin veya bir takimin
yaris direktoriine ve yaris jurisine butin iletisimi yazili olacaktir.

Her yariscl, yaris boyunca acil durumlarda yaris yonetimi ile haberlesmek
amaciyla cep telefonu bulundurmak zorundadir. Yariscilar, yaris sirasinda
yanlarinda bulunduracaklari cep telefonu numaralarini kayit formunda belirtmek
zorundadirlar.
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1.21 CEVRE KORUMA

Organizatdr kullip ve tiim yarisclilar, yaris etkinlikleri boyunca dogay1 korumak ve
cevre koruma mevzuatlarina tam olarak uymak zorundadirlar. Atik yaglar, ¢opler
ve metal atiklari igin padok ve servis alanlarinda ayr atik konteynirlar
bulundurulmasi zorunludur. Cevreyi kirlettigi tespit edilen yariscilar ilkinde uyari,
devami halinde ise glivenlik birimlerine bildireceklerdir.

Yarig sonrasinda parkurlarda kullanilan tiim bant ve isaretlemeler, organizator
tarafindan toplanmali ve uygun sekilde imha edilmelidirler.

Yaris alaninda cevre korunmasina yonelik uyari tabelalari seyircilerin kolaylikla
gorebilecedi uygun yerlere yeterli sayida asiimalidir.

2. TEKNIK YONETMELIK

2.1 MOTOSIKLETIN TANIMI

Iki tekerlek izerinde, bir motor ile giic kazanan tek siiriiciilii vasitadir. Topraga
temas eden tek tekerlekten glic alan ve FIM Enduro Teknik Yonetmeliginde -
Kategori 1/ Grup A 1- ve -Kategori 2 /Grup C (iki teker gekisli)- olarak tanimlanan
motosikletler TMF ENDURO SAMPIYONASI 'nda yarisabilirler.

PROTOTIP

Prototip motorlarin FIM'in glivenlik tarifine uymasi gereklidir.

START MEKANIZMASI

Her motosikletin tzerinde bir calistirma mekanizmasi veya mars motoru olmalidir.
EGZOST SISTEMI

Her motosiklette egzost sistemi ve susturucu zorunludur. Teknik Kontrol
sorumlusu tarafindan yapilan ekzost desibel dlciimlerinde st gurdltd limiti 120
db/A" dir.

GIDON

650 mm’den buyutk olmamalidir. Ug kisimlar plastik veya lastik bir koruyucu
malzeme ile kapall olmalidir. Gidon tamir edilemez. Kaynakli veya isitilarak
diizeltilmig gidonlar kabul edilmez.

MANETLER

Manetler ug kisimlari yuvarlak olmali ve her manet tek bir baglanti ile bagh
olmalidir.

GAZ KONTROLU

Gaz kolu kendiliginden kapanir sekilde olmalidir. Stop diigmesi parmagin
ulasabilecegi mesafede ve caligir olmalidir.
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AYAKLIKLAR

Ayak pedallari katlanir olabilir, ancak birakildiginda geri aciimalidir. Ayakliklar en
az 8 mm kalinhginda olmalidir.

FRENLER

Motosikletlerde her iki tekerlegi ayri ayr kontrol eden iki fren sistemi olmalidir.
CAMURLUKLAR

Motosikletlerde 6n ve arka camurluk olmasi mecburidir. On camurluk 6n lastigi en
az 100 derece kaplamak zorundadir.

LASTIKLER

On ve arka lastik ebatlari serbest birakilmistir. Civi, zincir ve her tiirlii kaymayi
onleyici malzeme kullanimi yasaktir. Kum lastigi yasaktir. Dis kalinligi (Profili) en
az 3 mm olmaldir. Yalniz seri Uretim lastikler kullanilabilir.

NUMARA PANOSU

Her motosiklette sag, sol ve 6nde olmak lizere 3 adet numara tabelasi
bulunmalidir. Numara rakamlari en az 160 mm yukseklik, 80 mm en, 20 mm
kalinlk ve iki rakam arasi 15 mm olacak sekilde hazirlanmalidir.

Renkler Kontrast ve okunakli olmahdir.

ISIKLAR

Calisir bir arka (fren) uyari 15191 bulunmalidir.

YAKIT

Turkiye'de benzin istasyonlarinda satilmakta olan benzinler kullanilabilir.
YAN SEHPA

Yan sehpa bulunmasi halinde her iki ucunun da motor sasesine sabitlebilmesi igin
lastik veya sabitleme aparati bulunmasi gereklidir.

2.2 YARISCI KIYAFETLERI VE KASKLAR

FIM onayl kask ve enduro veya motokros kiyafeti, eldiveni, dizlik ve bot
zorunludur.

Kasklar tek parca ve uluslar arasi standartlara uygun FIM onayh olmaldir. (Bknz.
Ek)

Numara Yelekleri ve/veya Formalarda (Jersey) Bulunmasi Gereken
Rakam Olgiileri ve Ozellikleri:

e Rakamin rengi forma ile tam kontrast renklerde olmalidir.
e Iki rakam arasi 1,5 cm olmalidir.

e Rakam yiiksekligi 20 cm olmalidir.
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e Rakam genisligi tek haneli sayilarda 10 cm, cift haneli sayilarda
20 cm dir (1,5 cm aralik dahil).

e Numaralara en yakin reklam veya yazi 5 cm mesafede olmalidir.

2.3 TEKNIK KONTROL UYGULAMASI

Teknik Kontrol Yonetmeligi Madde 2.1 ve 2.2’de belirtilen tiim hususlar
ve teknik kontrol formunda kontrol edilmesi istenen hususlar, TEKNIK
KONTROL' de JURI UYESI NEZARETINDE, TEKNIK KONTROL
SORUMLUSU TARAFINDAN EKSIKSIZ OLARAK KONTROL EDILECEK VE
SONUCLAR TEKNIK KONTROL FORMLARINA KAYDEDILECEKTIR.

Yariscilar motosikletleri ile yonetmeligin program béliimiinde belirtilen yer ve
saatte teknik kontrol yaptiracaklardir. Ancak teknik kontrol sorumlusu butln yarig
etkinligi boyunca, teknik itirazlar ve direktoriin teknik kontrol talepleri icin hazir
bulunur.

Motosikletler ilk teknik kontrole yariscinin kaski ile, stirliciisti veya teknisyeni
tarafindan getirilecektir. Siresi iginde teknik kontrol yapilmayan motosikletler
yarisamaz.

Teknik Kontrol'den EKSIKSIZ gecen motorsikletlerin sasesi iizerine ve teknik
yonetmelige uygun kask(larin) sag tarafina ‘teknik kontrol onay’ etiketi
yapistirilir,

Teknik Kontrol Onay etiketleri her zaman kontrol noktasinda, gérevli hakemlerce
kontrol edilecektir. Etiket eksikligi veya okunamayacak derecede tahrip olmasi
halinde, ilgili yariggl hakemler tarafindan en kisa siirede Direktre rapor
edilecektir.

Teknik kontrol sonunda bir motosikletin teknik kontrol yénetmeligine uymamasi
halinde yetkililer tarafindan bu eksikliklerin giderilmesi icin son teknik kontrole
kadar ek bir sire verilebilir. Son teknik kontrolde motosikletin teknik kontrol
sartlarina uymamasi halinde start verilmez.

Yarisgl, diger yarisgilar, gorevliler ve/veya seyirciler icin tehlike yaratan
motosikletler, teknik kontrol sorumlusunun goérisi alinarak yarig sirasinda juri
kurulunca diskalifiye edilebilir.

Yakit kacagi tespit edilen motosikletler teknik kontrolden gecemezler, bu
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durumun yaris sirasinda olusmasi halinde, parkur iginde yariscinin kendisi
tarafindan veya bir sonraki servis alaninda ekibi tarafindan tamir edilememesi
durumunda yarisci diskalifiye edilir. Yakit kacagi olan motosiklet kesinlikle TEST
PARKURLARINA giremez.

Jari kurulu tarafindan gerekli gértilmesi halinde, tim yariscilar son teknik kontrole
katilmak zorundadir. Bu durum juri kararini takiben ilan panosunda
duyurulacaktir.

Yaris sirasinda yedek motorsiklet uygulamasi yoktur. Yariscl start aldigi motosiklet
ile yanigl tamamlamak zorundadir.

Her motosiklet icin teknik kontrol sorumlusu, teknik kontrol formunu doldurup
imzalayacaktir. Teknik Kontrol sorumlusu teknik kontrol formlarini ve imzali
raporunu en geg 2. Juri toplantisina kadar juri kuruluna teslim etmek zorundadir.

Yarisg sonunda teknik kontrol sorumlusu butiin motosikletlerin kapal parkta; jiri
tarafindan 30 dakika sire ile kalmalarini saglar. Bu siirenin sonunda teknik itiraz
yapilmis motosikletler harig her yarisgl kendi motosikletini almak zorundadir,
kapali parktan alinmayan motorsikletlerin sorumlulugu ilgili yansgiya aittir.
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